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sete Ausgangssituation: TMC uber UKW.

TMC wurde in den 80er Jahren des letzten Jahrhunderts entwickelt

« ursprunglich gedacht fur Autoradios mit Sprachausgabe
+ halt sich an die Meldungsinhalte des gesprochenen Rundfunks

- angepasst an die winzige Ubertragungskapazitat des RDS-TMC-Kanals von ca.
100 bit/sec

TMC hat Grenzen

« festgelegte Anzahl von Meldungssatzen (max. 2048 Ereignisse)
 Ortsreferenzierung Uber fest definierte Ortspunkte und Tabellen
- Problem der Tabellenwartung und Kompatibilitat

UKW-RDS ist fur mediale Datendienste weniger geeignet

* nicht optimiert fur digitale Multiapplikationsdienste

+ UKW-Sendenetz erlaubt nur bedingt einen offenen Markt fur digitale
Informationsdienste

- Problem ist die Versorgung der Uberlandstrecken
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sete TPEG-Automotive als Nachfolger von TMC.

TPEG-Standard Version 1 ist auf Automotiv-Einsatz hin zu profilieren:

Versorgung des Autofahrers mit Versorgung von fahrzeugintegrierten
fahrstrecken- und reisebezogenen Fahrerassistenzsystemen
Informationen

« Eindeutige Meldungsstruktur zur besseren Verarbeitung in Endgeraten
» Gestaltung der Meldungsstruktur entsprechend den Anforderungen des Fahrers
» Unterdrickung von Informationen unterhaltender Art

* Umsetzung der Inhalte in schnell erfassbare Informations-Entsprechungen (z.B.
Ikonen)

« Sprach- und landesspezifische Unabhangigkeit
« Erweiterbarkeit durch neue Applikationen im Automotiv-Bereich

 Sicherstellung einer hohen Qualitat bei der Ortsreferenzierung mit beliebiger
Ortsgeometrie und —Auflosung

- Effiziente Nutzung des Ubertragungskanals
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Differenzierung durch Inhalte und funktionale Eigenschaften

Endgerate-Features (z. B. Karten basiert, Anzeigen, ...)
Ansteuerung von Routingprozess und Reisezeitberechnung
Anforderungen hinsichtlich Fahrerprasentation und -Unterstutzung
Unterschiedliche Datenstrukturen wegen Kodeeffizienz

— Lokale Gefahrenwarnung
Ereignismeldungen (ahniich ALERT C)
TPEG Automotive
Verkehrslage (ahnlich ALERT Plus)

— Fahrerassistenz
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sete Lokale Gefahrenwarnung.

Visuelle und/oder akustische Information
die den Fahrer auf eine voraus liegende

Gefahr hinweist, die in direktem ortlichen
Bezug zu seiner Fahrstrecke steht.

Gefahren sind

Falschfahrer
Unfall
Spat einsehbares Stauende

Hindernisse auf der Fahrbahn
(Gegenstande, Tiere, Personen)

« Spursperrungen
(Wartungsarbeiten, Schwertransporte)

» Plotzliche Reduzierung der Sichtweite
(Nebel, Starkregen, Rauch, ...)

« Schnelle Anderungen des Reibwertes
(Aquaplaning, Glatteis, Olspur, ...)

» Gasse fur Einsatzfahrzeuge freimachen
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Lokale Gefahrenwarnung.

Warnung des Autofahrers direkt vor Erreichen der Gefahrenstelle

oder des gefahrlichen Bereichs

Beispiele fur verschiedene Systemlosungen

Realisierung mit Navigation Realisierung mit DAB-Radio

Achtung Achtung
Gefahr durch rutschige Fahrbahn Gefahr durch Unfall auf der B2
auf 8 km Lange Rechte Fahrspur gesperrt
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Verkehrliche Auswirkung + Ursache + Ursache + ...

Stau /=

A B2R Albert-RoBhaupter-StraBe wegen Baustelle
A Im Moosgrund/Fasanenweg und Unfall

A% A995 AS Unterhaching 12km Entfernung 3km

A% A99 AS Kirchheim b. Minchen  12km,, Lange 1.8km

Tl BV

 Struktur ermoglicht schnelle Verarbeitung im Endgerat

wichtige Inhalte werden dem Fahrer vorrangig vermittelt

spezifizierte Sprachelemente erlauben qualitativ unterschiedliche Inhalte
Verbesserung der Routenplanung und Reisezeitberechnung
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e Verkehrslage.

Ubersichtliche Darstellung der Verkehrslage

—

e stockend
dicht

freier
Verkehrsfluss
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e Verkehrslage und Prognose —
3-dimensionale Routenplanung.

Verwertung von Prognosedaten fur

Langstreckennavigation und On-Time-Services

Effiziente Ubertragung von Reisezeiten und Prognosen per Link

+90 Minuten
Prognose

+60 Minuten
Prognose

+30 Minuten
Prognose

Aktuelle
Verkehrslage
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Daten fur Assistenz-Systeme.

Beispiel: Einblendung von Geschwindigkeits-
beschrankungen im Fahrzeug

Dvnamische Statische
e Beschilderung
Beschilderung > |
U - uber Karte im
uber Service
Fahrzeug
\_ ) g )

Anzeige aller Beschilderungen
im Fahrzeug




